Финансово-экономическое обоснование величины изменения страховых тарифов по ОСАГО при включении в страховые выплаты возмещений по утрате товарной стоимости

Принятый Федеральный закон от 21 июля 2014 года № 223-ФЗ «О внесении изменений в федеральный закон «Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств» и отдельные законодательные акты Российской Федерации» вносит серьезные изменения в действующее законодательство об ОСАГО в части возмещения вреда жизни/здоровью, а также имуществу потерпевшего. Однако положение о невключения утраты товарной стоимости (УТС) в размер подлежащих возмещению страховщиком убытков при причинении вреда имуществу не вошло в пакет законодательных изменений.

Учитывая сложившуюся судебную практику и решение Верховного суда Российской Федерации, страховщики будут вынуждены возмещать УТС, по крайней мере, по решению судов. РСА включил в проект «Единой методики определения размера расходов на восстановительный ремонт в отношении поврежденного транспортного средства» (далее - Единая методика) раздел, унифицирующий подходы к определению и расчету стоимости УТС для страховых компаний. Под утратой товарной стоимости понимается уменьшение стоимости ТС, вызванное преждевременным ухудшением товарного (внешнего) вида автомобиля и его эксплуатационных качеств в результате снижения прочности и долговечности отдельных деталей, вследствие ДТП и последующего восстановления ТС. Проект определяет ситуации, при которых УТС не определяется, в частности, если стоимость восстановительного ремонта составляет менее 10% от стоимости ТС до повреждения.

Независимый актуарный информационно-аналитический центр по заказу РСА выполнил работу по оценке влияния на страховые тарифы по ОСАГО включения в страховую выплату выплат, связанных с утратой товарной стоимости транспортного средства.  Для проведения расчетов использовалась статистическая информация о возрастном составе парка ТС и стоимости транспортных средств, полученная от ГУОБДД МВД России, Росстата, а также других организаций, занимающихся анализом парка ТС. Методология расчета включала в себя оценку средней величины утраты товарной стоимости транспортного средства вследствие повреждения и последующего восстановления, а также прогноз изменения суммы страховых выплат по ОСАГО. 

Проведенные расчеты показали, что возмещение УТС всем застрахованным, имеющим на это право в соответствии с проектом Единой методики, потребует адекватного увеличения страховых тарифов по ОСАГО на 0.57%. В этом случае рассматривались только те транспортные средства, восстановительная стоимость ремонта которых превышает 10 % стоимости ТС до повреждения. При исключении этого критерия, увеличение страхового тарифа в результате включения выплат, связанных с УТС, в размер страховой выплаты составит 4.18%.
1. Методика оценки совокупных страховых выплат возмещения по УТС
Согласно проекту Единой методики под утратой товарной стоимости (УТС) признается уменьшение стоимости ТС, вызванное преждевременным ухудшением товарного (внешнего) вида автомобиля и его эксплуатационных качеств в результате снижения прочности и долговечности отдельных деталей, вследствие ДТП и последующего восстановления ТС.

УТС не определяется в следующих случаях:

а) для легковых автомобилей, возраст которых 5 и более лет, автобусов и грузовых или специализированных автомобилей на их базе, возраст которых 2 года и более, либо ТС, износ которых составляет 30 и более процентов; 

б) для легковых автомобилей, возраст которых менее 5 лет, автобусов и грузовых или специализированных автомобилей на их базе, возраст которых менее 2 лет, но имеющих визуально фиксируемые следы ранее проведенного восстановительного ремонта, коррозии, не устраненные повреждения, полученные до рассматриваемого ДТП и по объему превышающие полученные в нем повреждения, либо разнотон после окраски; 

в) если стоимость восстановительного ремонта составляет менее 10% от стоимости ТС до повреждения (стоимости аналога в неповрежденном состоянии); 

г) если урегулирование по страховому событию осуществляется путем организации ремонта на дилерской (специализированной) станции технического обслуживания и ремонта.

Учитывая рекомендации Единой методики и доступную статистическую информацию, размер ожидаемых страховых выплат [image: image2.png]


, связанных с утратой товарной стоимости транспортного средства (ТС) вследствие ДТП и последующего восстановления, можно рассчитать по следующей формуле
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- возраст ТС, год;
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- размер УТС, для ТС в возрасте [image: image9.png]


, руб. 
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- количество ТС в возрасте [image: image13.png]


;
[image: image15.png]Qs




- частота ДТП;
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- вероятность того, что убыток в ДТП больше 10% стоимости ТС;
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- предельный возраст ТС, который учитывается при расчете УТС.

Заметим, что ввиду отсутствия необходимой статистической информации, в указанной формуле учтены ТС, которые согласно пунктам б) и г) Единой методики должны исключаться при оценке УТС. По экспертным оценкам связанная с этим погрешность не является материальной и работает в сторону обеспечения некого актуарного запаса при тарификации.
Размер утраты товарной стоимости транспортного средства [image: image21.png]


 вследствие повреждения и последующего восстановления рассчитывается согласно Единой методике по следующей формуле: 
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- стоимость транспортного средства (аналога) до ДТП, руб.;
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- расходы на восстановительный ремонт с учетом износа, руб.;
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- расходы на проведение работ по ремонту ТС, руб.;
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- расходы на материалы, руб.
Таким образом, для практического применения предложенной методики оценки размера ожидаемых страховых выплат, связанных с УТС, необходимо оценить ряд параметров, приведенных в таблице 1. 
Таблица 1. Параметры модели
	Обозначение
	Наименование показателя
	Ед. измерения
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	стоимость транспортного средства (аналога) до ДТП
	руб.
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	вероятность того, что убыток в ДТП больше 10% стоимости ТС
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	расходы на восстановительный ремонт с учетом износа
	руб.
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	расходы на проведение работ по ремонту ТС
	руб.
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	расходы на материалы
	руб.


2. Оценка параметров модели

Количество ТС в возрасте [image: image41.png]



Распределение парка ТС в зависимости от возраста приведено в данных ГУОБДД МВД России и Росстата агрегировано по возрастным интервалам: от 1 года до 3 лет; от 3 до 5 лет; от 5 до 10 лет; от 10 до 15 лет; свыше 15 лет. Для целей расчета необходимо было построить распределение, дифференцированное по каждому возрасту, раздельно для автобусов, легковых и грузовых автомобилей. Для чего была выполнена аппроксимация по известным точкам с использованием распределения Вейбулла.  Результаты расчетов представлены на рисунке 1 и в таблице 2 для отдельных возрастов ТС, которые учитывается при расчете УТС (5 лет для легковых автомобилей и 2 года для грузовых автомобилей и автобусов).
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Рис. 1. Распределение численности автомобилей в зависимости от года выпуска, млн. шт.

Таблица 2. Количество ТС в зависимости от типа ТС и его возраста
	Тип ТС
	Количество ТС в зависимости от возраста, шт.

	
	[0,1)
	[1,2)
	[2,3)
	[3,4)
	[4,5)

	Легковой
	1561147
	1912172
	1992494
	2091587
	2050030

	Грузовой
	161778
	208167
	-
	-
	-

	Автобус
	25375
	34791
	-
	-
	-


Частота ДТП
В качестве оценки частоты страховых случаев на 2015 год использовалась величина 6.75%, ранее рассчитанная АНО «НААЦ» и приведенная в отчете о проведении научно-исследовательской работы на тему: «Исследование влияния изменения законодательства об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств на размер страховых тарифов по данному виду страхования» от 9 марта 2014 г.
Частоты для отдельных типов транспортных средств: автобусов легковых и грузовых автомобилей определим из соотношения частот соответствующих типов ТС к средней частоте по рынку (отчет от 9 мая 2014 г.). Так, частота страховых случаев для легковых автомобиле равна 6.75*0.98=6.59%. Аналогично рассчитываются частоты для грузовых автомобилей и автобусов (для расчета используются коэффициенты 1.17 и 1.82, соответственно). Результаты расчета приведены в таблице 3.

Таблица 3. Частота страховых случаев в зависимости от типа ТС

	Тип ТС
	Легковые а/м
	Грузовые а/м
	Автобусы

	Частота страховых случаев, %
	6.59
	7.92
	12.30


Стоимость транспортного средства до ДТП
В соответствии с Единой методикой при расчете выплат, связанных с утратой товарной стоимости ТС в следствие ДТП, учитываются легковые автомобили в возрасте до 5 лет, а грузовые автомобили и автобусы - в возрасте до 2 лет. Исходя из этого, среднюю стоимость легковых автомобилей определяли в два этапа: вначале определяли средневзвешенную стоимость нового ТС, а затем средневзвешенную стоимость парка ТС, возраст которых не превышает предельный возраст, учитываемый при расчете УТС. Среднюю стоимость грузовых автомобилей и автобусов определяли по упрощенной схеме ввиду отсутствия необходимой статистической информации.
Средняя стоимость легкового автомобиля

В качестве средневзвешенной стоимости новых легковых автомобилей была принята соответствующая оценка полученная Аналитическим агентством «АВТОСТАТ», равная 886200 руб. (http://www.autostat.ru/news/view/16861/).

Для расчета средневзвешенной стоимости парка ТС, возраст которых не превышает предельный возраст, учитываемый при расчете УТС, необходимо оценить темп снижения стоимости автомобиля в зависимости от срока его эксплуатации. Этой проблеме посвящено множество публикаций. В основном их авторы делают вывод, что снижение стоимости автомобиля происходит в два этапа: 

1) мгновенно от 5 до 10% при выезде автомобиля за ворота автосалона;

2) ежегодно от 5 до 15% (в процессе первых 5 лет эксплуатации автомобиля темп падения его стоимости можно считать постоянным).

При этом более высокие темпы падения стоимости автомобиля в процессе эксплуатации относятся к дорогим маркам (к автомобилям премиум класса). В таблице 4 приведены данные о темпе снижения первоначальной стоимости некоторых марок легковых автомобилей за первые три года их эксплуатации.
Таблица 4. Снижение стоимости автомобиля за 3 года эксплуатации (по маркам)

	Марка
	Удешевление за 3 года, %
	Марка
	Удешевление за 3 года, %

	LADA
	14.74
	MAZDA
	25.26

	TOYOTA
	24.39
	AUDI
	40.69

	NISSAN
	30.08
	MERCEDES
	45.32

	CHEVROLET
	31.73
	SKODA
	35.19

	HYUNDAI
	35.76
	BMW
	42.27

	FORD
	32.12
	SUZUKI
	28.37

	VOLKSWAGEN
	23.65
	PEUGEOT
	39.97

	RENAULT
	40.62
	SUBARU
	29.31

	MITSUBISHI
	29.52
	VOLVO
	41.3

	KIA
	23.73
	LEXUS
	37.38

	OPEL
	26.91
	SSANGYONG
	34.01

	HONDA
	31.81
	LAND ROVER
	33.51

	DAEWOO
	24.53
	INFINITI
	42.26


Источник: http://auto.mail.ru/article/22205-na_skolko_desheveyut_mashiny_raznyh_marok/ 
Для расчета средневзвешенного по маркам темпа падения стоимости автомобилей использовались данные таблицы 5 о количестве проданных легковых автомобилей в 2012-2013 гг. дифференцированно по маркам. В результате средневзвешенное значение снижения стоимости автомобиля за 3 года составило 28.03%. Относительно низкое значение полученной величины объясняется тем, что значительная доля (17.4%) эксплуатируемых машин является автомобилями марки LADA, которые дешевеют медленно (в среднем на 14.74% за 3 года). Из-за недостатка данных не были включены в расчет автомобили марок: LIFAN , GEELY, DODGE, CHERY, УАЗ и ГАЗ. Однако относительное количество автомобилей данных марок в России только 7.7%, что не должно принципиально сказаться на результатах.

Таблица 5. Количество проданных автомобилей по маркам в период с 2012 по 2013 гг.

	Марка
	Количество 
	Марка
	Количество 

	LADA
	993934
	MERCEDES
	81812

	TOYOTA
	307859
	SKODA
	186518

	NISSAN
	300066
	BMW
	79586

	CHEVROLET
	379691
	SUZUKI
	60408

	GAZ
	172642
	PEUGEOT
	78282

	HYUNDAI
	355439
	SUBARU
	31127

	FORD
	237543
	VOLVO
	35381

	VOLKSWAGEN
	320949
	LEXUS
	31421

	RENAULT
	399951
	SSANGYONG
	65253

	MITSUBISHI
	153041
	CHERY
	38982

	KIA
	385348
	LAND ROVER
	40073

	OPEL
	162663
	GREAT WALL
	34327

	ZAZ
	13224
	FIAT
	16624

	HONDA
	47253
	LIFAN
	48011

	UAZ
	112272
	GEELY
	44829

	DAEWOO
	149061
	INFINITI
	17886

	MAZDA
	87622
	DODGE
	398

	AUDI
	69662
	Итого
	5600957


Источник: http://www.aebrus.ru/ru/press/sales_of_cars.php 
Расчет средневзвешенной стоимости легковых автомобилей, возраст которых не превышает пяти лет, проводился в предположении, что мгновенное падение стоимости автомобиля составило 8%, затем до конца года автомобиль теряет еще 4% первоначальной стоимости и далее по 8% ежегодно в течение последующих четырех лет. Результаты расчета средней стоимости легковых автомобилей в зависимости от срока эксплуатации приведены в таблице 6. 
Таблица 6. Средняя стоимость легковых автомобилей в зависимости от срока эксплуатации

	Возраст, год
	[0,1)
	[1,2)
	[2,3)
	[3,4)
	[4,5)

	Стоимость в середине года, руб.
	797492
	744267
	673301
	602334
	531368


Средневзвешенная стоимость легковых автомобилей, возраст которых не превышает пяти лет, составила 661870 руб. Для ее расчета дополнительно использовались данные табл. 2.
Средняя стоимость грузового автомобиля

В настоящее время лидерами парка среди грузовых автомобилей являются КАМАЗ, МАЗ и ГАЗ, составляющие более 50% рынка. Далее идут грузовые автомобили иностранных производителей следующих марок: MAN, Volvo и Hyundai - более 15%. При этом стоимость автомобилей даже внутри одной марки может существенно колебаться.

Так, стоимость самых распространенных автомобилей КАМАЗ (около трети рынка) может составлять от 1 млн до 10 млн. руб., при средней стоимости около 2.5 млн. руб. Средняя стоимость грузовиков МАЗ и ГАЗ несколько ниже средней стоимости грузовиков КАМАЗ, а MAN, Volvo и Hyundai наоборот несколько выше. Предлагается в качестве модельной стоимости грузовика при текущем расчете использовать стоимость КАМАЗ, так как грузовики этой марки наиболее многочисленные в России, а их стоимость примерно соответствует среднему ценовому сегменту.

Средняя стоимость автобусов

Российский рынок автобусов в значительной мере концентрирован: на крупнейшие десять марок приходится 90% рынка, в том числе на российских производителей – 78%. Несомненным лидером многие годы остается продукция ПАЗа. В 2013 году в России было реализовано 7,9 тыс. автобусов этой марки, что составляет 51.2% от общего объема продаж (не включая микроавтобусов). Предлагается в качестве модельной стоимости автобуса при текущем расчете использовать среднюю стоимость ПАЗ, которая по оценкам составляет 2 млн. руб.
Учитывая, что средняя стоимость грузовых автомобилей и автобусов фактически является экспертной оценкой, при расчете размера выплат вследствие утраты товарной стоимости таких ТС не будет учитываться потеря стоимости в зависимости от срока эксплуатации, тем более что Единой методикой для них установлен весьма низкий предельный возраст (2 года), который учитывается при расчете УТС, и что они в основном используются для коммерческих целей. 
Вероятность того, что убыток в ДТП больше 10% стоимости ТС

Для расчета вероятности того, что убыток в ДТП превосходит 10% стоимости ТС, т.е.

[image: image43.png]P(5>01-C)





воспользуемся распределением убытков, приведенном в таблице 7 (см. также рисунок 2).
Таблица 7. Функция распределения убытка в зависимости от года происшествия

	Размер убытка, руб.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.

	0
	0
	0
	0
	0
	0

	5000
	0.19806
	0.15834
	0.12425
	0.09565
	0.072222

	10000
	0.40903
	0.35095
	0.29617
	0.24567
	0.200204

	15000
	0.55243
	0.49165
	0.43108
	0.37208
	0.315945

	20000
	0.65118
	0.59321
	0.53311
	0.47224
	0.412021

	25000
	0.72161
	0.66819
	0.61111
	0.55152
	0.490736

	30000
	0.77348
	0.72495
	0.67181
	0.61493
	0.555463

	35000
	0.8127
	0.76889
	0.71987
	0.66631
	0.609123

	40000
	0.84305
	0.80354
	0.75854
	0.70847
	0.654019

	45000
	0.86697
	0.83133
	0.79009
	0.74345
	0.69192

	50000
	0.88613
	0.85394
	0.81614
	0.77278
	0.724185

	55000
	0.90169
	0.87255
	0.83789
	0.7976
	0.751866

	60000
	0.91448
	0.88804
	0.85621
	0.81878
	0.77578

	65000
	0.92511
	0.90106
	0.87179
	0.83699
	0.796574

	70000
	0.93402
	0.91209
	0.88513
	0.85275
	0.814761

	75000
	0.94156
	0.92151
	0.89663
	0.86647
	0.830753

	80000
	0.94798
	0.92961
	0.90661
	0.87849
	0.844885

	85000
	0.95349
	0.93662
	0.91532
	0.88906
	0.857429

	90000
	0.95825
	0.94272
	0.92296
	0.89841
	0.86861

	95000
	0.96238
	0.94805
	0.9297
	0.90672
	0.878615

	100000
	0.96598
	0.95274
	0.93566
	0.91412
	0.8876

	105000
	0.96914
	0.95688
	0.94095
	0.92075
	0.895696

	110000
	0.97192
	0.96055
	0.94568
	0.9267
	0.903014

	115000
	0.97438
	0.96381
	0.94991
	0.93206
	0.909647

	120000
	0.97656
	0.96673
	0.95372
	0.9369
	0.915676

	125000
	0.97851
	0.96934
	0.95714
	0.94129
	0.921171

	130000
	0.98025
	0.97168
	0.96024
	0.94528
	0.92619

	135000
	0.9818
	0.9738
	0.96304
	0.94891
	0.930786

	140000
	0.98321
	0.97571
	0.96559
	0.95223
	0.935003

	145000
	0.98447
	0.97744
	0.96791
	0.95526
	0.93888

	150000
	0.98561
	0.97902
	0.97002
	0.95804
	0.942451

	155000
	0.98665
	0.98045
	0.97196
	0.9606
	0.945748

	160000
	0.98759
	0.98176
	0.97373
	0.96295
	0.948795

	165000
	0.98844
	0.98295
	0.97536
	0.96512
	0.951617

	170000
	0.98923
	0.98404
	0.97686
	0.96712
	0.954235

	175000
	0.98994
	0.98505
	0.97824
	0.96898
	0.956667

	180000
	0.99059
	0.98597
	0.97951
	0.97069
	0.958929

	185000
	0.99119
	0.98682
	0.98069
	0.97229
	0.961036

	190000
	0.99175
	0.98761
	0.98178
	0.97377
	0.963002

	195000
	0.99225
	0.98833
	0.9828
	0.97515
	0.964838

	200000
	0.99272
	0.98901
	0.98374
	0.97643
	0.966555

	205000
	0.99316
	0.98963
	0.98461
	0.97763
	0.968162

	210000
	0.99356
	0.9902
	0.98542
	0.97875
	0.969669

	215000
	0.99393
	0.99074
	0.98618
	0.9798
	0.971082

	220000
	0.99427
	0.99124
	0.98689
	0.98078
	0.97241

	225000
	0.99459
	0.9917
	0.98755
	0.9817
	0.973659

	230000
	0.99489
	0.99214
	0.98817
	0.98256
	0.974834

	235000
	0.99516
	0.99254
	0.98875
	0.98337
	0.975941

	240000
	0.99542
	0.99292
	0.98929
	0.98414
	0.976984

	245000
	0.99566
	0.99328
	0.9898
	0.98485
	0.977969

	250000
	0.99588
	0.99361
	0.99028
	0.98553
	0.9789

	255000
	0.99609
	0.99392
	0.99073
	0.98616
	0.979779

	260000
	0.99629
	0.99421
	0.99115
	0.98677
	0.980611

	265000
	0.99647
	0.99448
	0.99155
	0.98733
	0.981399

	270000
	0.99665
	0.99474
	0.99193
	0.98787
	0.982145

	275000
	0.99681
	0.99498
	0.99228
	0.98838
	0.982853

	280000
	0.99696
	0.99521
	0.99262
	0.98885
	0.983524

	285000
	0.9971
	0.99543
	0.99293
	0.98931
	0.984161

	290000
	0.99724
	0.99563
	0.99323
	0.98974
	0.984767

	295000
	0.99737
	0.99582
	0.99352
	0.99015
	0.985343

	300000
	0.99748
	0.996
	0.99378
	0.99054
	0.985891

	305000
	0.9976
	0.99617
	0.99404
	0.9909
	0.986412

	310000
	0.9977
	0.99634
	0.99428
	0.99125
	0.986909

	315000
	0.9978
	0.99649
	0.99451
	0.99159
	0.987382

	320000
	0.9979
	0.99664
	0.99473
	0.9919
	0.987833

	325000
	0.99799
	0.99677
	0.99493
	0.99221
	0.988264

	330000
	0.99807
	0.9969
	0.99513
	0.99249
	0.988675

	335000
	0.99816
	0.99703
	0.99531
	0.99277
	0.989068

	340000
	0.99823
	0.99715
	0.99549
	0.99303
	0.989443

	345000
	0.9983
	0.99726
	0.99566
	0.99328
	0.989801

	350000
	0.99837
	0.99736
	0.99582
	0.99351
	0.990144

	355000
	0.99844
	0.99747
	0.99597
	0.99374
	0.990472

	360000
	0.9985
	0.99756
	0.99612
	0.99396
	0.990787

	365000
	0.99856
	0.99765
	0.99626
	0.99416
	0.991088

	370000
	0.99862
	0.99774
	0.99639
	0.99436
	0.991376

	375000
	0.99867
	0.99782
	0.99652
	0.99455
	0.991653

	380000
	0.99872
	0.9979
	0.99664
	0.99473
	0.991918

	385000
	0.99877
	0.99798
	0.99676
	0.99491
	0.992172

	390000
	0.99881
	0.99805
	0.99687
	0.99508
	0.992416

	395000
	0.99886
	0.99812
	0.99698
	0.99524
	0.992651

	400000
	0.9989
	0.99819
	0.99708
	0.99539
	0.992876

	405000
	0.99894
	0.99825
	0.99718
	0.99554
	0.993093

	410000
	0.99898
	0.99831
	0.99727
	0.99568
	0.993301

	415000
	0.99901
	0.99837
	0.99736
	0.99581
	0.993501

	420000
	0.99905
	0.99842
	0.99744
	0.99594
	0.993693

	425000
	0.99908
	0.99848
	0.99753
	0.99607
	0.993878

	430000
	0.99912
	0.99853
	0.99761
	0.99619
	0.994057

	435000
	0.99915
	0.99858
	0.99768
	0.9963
	0.994228

	440000
	0.99917
	0.99862
	0.99775
	0.99641
	0.994394

	445000
	0.9992
	0.99867
	0.99782
	0.99652
	0.994553

	450000
	0.99923
	0.99871
	0.99789
	0.99662
	0.994707

	455000
	0.99926
	0.99875
	0.99796
	0.99672
	0.994855

	460000
	0.99928
	0.99879
	0.99802
	0.99682
	0.994998

	465000
	0.9993
	0.99883
	0.99808
	0.99691
	0.995136

	470000
	0.99933
	0.99887
	0.99814
	0.997
	0.995269

	475000
	0.99935
	0.9989
	0.99819
	0.99708
	0.995397

	480000
	0.99937
	0.99894
	0.99824
	0.99717
	0.995521

	485000
	0.99939
	0.99897
	0.9983
	0.99725
	0.995641

	490000
	0.99941
	0.999
	0.99835
	0.99732
	0.995756

	495000
	0.99943
	0.99903
	0.99839
	0.9974
	0.995868

	500000
	0.99944
	0.99906
	0.99844
	0.99747
	0.995976


Источник: Отчет АНО «НААЦ» по договору с РСА № 2455-ОКТ от 9 марта 2014 г.
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Рис. 2. Функция распределения убытков в зависимости от года происшествия

Заметим, что с учетом наметившейся тенденции роста вероятности наступления крупных убытков для расчета [image: image46.png]P1o



 использовали распределение 2014 года. Результаты расчетов приведены в табл. 8.

Таблица 8. Вероятность превышения убытка от ДТП 10% стоимости ТС 

	Тип ТС
	Легковые а/м в зависимости от возраста, год
	Грузовые а/м
	Автобусы

	
	[0,1)
	[1,2)
	[2,3)
	[3,4)
	[4,5)
	
	

	Вероятность, %
	15.58
	17.11
	19.5
	22.32
	25.84
	2.11
	3.34


2.1. Расходы на восстановительный ремонт, на проведение работ по ремонту ТС и материалы
Анализ формулы расчета размера утраты товарной стоимости транспортного средства [image: image48.png]


 показывает, что для ее практического применения достаточно оценить отношение

[image: image49.png]



а фактические значения [image: image51.png]


, [image: image53.png]


 и [image: image55.png]


 при этом не важны.
Напомним, что согласно Единой методики расходы на восстановительный ремонт с учетом износа деталей равны

[image: image56.png]



где
[image: image58.png]



- стоимость запасных частей с учетом износа.

Предположим, что стоимость запасных частей убывает пропорционально из износу, тогда стоимость запасных частей с учетом износа можно выразить через стоимость новых запасных частей следующим образом

[image: image59.png]



где 
[image: image61.png]



- стоимость новых запасных частей;


[image: image63.png]



- коэффициент износа детали.

Коэффициенты износа деталей в зависимости от срока эксплуатации рассчитывались в соответствие с методикой изложенной в в Отчете АНО «НААЦ» по Договору с РСА № 2496-РФ от 22 июля 2014. Результаты расчетов приведены в табл. 9.


Таблица 9. Коэффициент износа деталей в зависимости от срока эксплуатации ТС

	Срок эксплуатации ТС, год
	0
	1
	2
	3
	4

	Коэффициент износа заменяемых деталей, %
	9.53
	18.15
	25.72
	32.58
	38.82


В указанном выше отчете также показано, что цена запасных частей/деталей составляет 60% от расхода на восстановление, без учета износа запасных частей/деталей. С учетом этого имеем:

[image: image64.png]



Таким образом с учетом найденных выражений для [image: image66.png]


, [image: image68.png]


 и [image: image70.png]


 искомое отношение равно
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3. Результаты расчетов

Расчет ожидаемых страховых выплат связанных с утратой товарной стоимости ТС вследствие ДТП и последующего восстановления проводился на основании методики изложенной в п.1 и параметрах, значения которых обоснованы в п. 2 настоящего ФЭО. Результаты расчета приведены в табл. 10. 

Таблица 10. Размер ожидаемых страховых выплат 

	Тип ТС
	Выплаты, связанные с УТС, млн. руб.

	
	Без учета [image: image73.png]P1o




	С учетом [image: image75.png]P1o





	Легковой автомобиль
	2 690.45
	419.24

	Грузовой автомобиль
	790.28
	16.68

	Автобус
	157.16
	5.26

	ИТОГО
	3 637.89
	441.17


Примечание. В табл. 10 и далее дополнительно включены результаты расчета выплат связанных с УТС в случае, когда выплаты по УТС проводятся вне зависимости от размера убытка (графа «Без учета [image: image77.png]P1o



»). При этом основной расчет, проведенный в полном соответствии с Единой методикой, предусматривает выплаты по УТС только в том случае, если ущерб превышает 10% стоимости автомобиля (графа «С учетом [image: image79.png]P1o



»). Дело в том, Единая методика еще не утверждена и возможны изменения в процессе ее доработки. Требование учета соотношения убытка и стоимости транспортного средства при принятии решения о необходимости выплат связанных с УТС будет провоцировать конфликтные ситуации ввиду того, что на практике весьма сложно однозначно определить стоимость автомобиля (особенно не нового). Этот факт может привести к росту числа судебных исков и росту соответствующих выплат. При проведении актуарных расчетов важно оценить возможные риски участников рынка. Поэтому приведены данные (графа «Без учета [image: image81.png]P1o



») которые иллюстрируют возможный рост выплат связанных с УТС.

Необходимое увеличение страхового тарифа по ОСАГО будет рассчитываться как отношение страховых выплат в 2015 г, оценённых с учетом выплаты УТС, к страховым выплатам без ее учета.

Прогнозное значение страховых выплат без учета УТС базируется на исторических трендах данного показателя (см. табл. 11). Были использованы те же предположения роста среднего размеру убытка и частоты страхового случая, что и в научном отчете о проведении НИР – «Научного исследования влияния изменений законодательства об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств на размер страховых тарифов по данному виду страхования» договор с РСА №2455-ОКТ от 24 февраля 2014 г.
Таблица 11

Сумма выплат по ОСАГО:  фактические данные и прогноз при сохранении действующих правил возмещения ущерба жизни/здоровью, млн. руб.

	Сумма выплат, млн. руб.
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	все риски
	39 314.1
	45 863.0
	48 601.5
	54 391.5
	56 039.6
	62 165.7
	78 130.2
	87 185.1


Необходимое увеличение страхового тарифа с учетом [image: image83.png]P1o




[image: image84.png]87185.1+495.8
871851

1) +100 = 0.57%




Необходимое увеличение страхового тарифа без учета [image: image86.png]P1o




[image: image87.png]871851+ 36405
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4. Анализ чувствительности
Анализ расчетных формул методики (см. п.1) показывает, что суммарные выплаты по УТС линейно зависят от всех параметров модели за исключением [image: image89.png]


 - стоимости транспортного средства (аналога) до ДТП. Дело в том, что параметр [image: image91.png]P1o



 (вероятность того, что убыток в ДТП больше 10% стоимости ТС) зависит от убытка (см. табл. 7 и рис.2), а убыток рассчитывается через стоимость ТС. Однако следует отметить, что увеличение стоимости ТС приводит к уменьшению [image: image93.png]P1o



 и наоборот – уменьшение стоимости ТС увеличивает соответствующую вероятность, то есть изменение стоимости ТС в некоторой степени нивелируется адекватным изменением вероятности. 
В табл. 12 приведены результаты анализа чувствительности влияния стоимости ТС на величину страховых тарифов по ОСАГО при включении возмещения утраты товарной стоимости (УТС) в размер подлежащих возмещению страховщиком убытков при причинении вреда имуществу. 

Таким образом если предположить, что максимальная ошибка по оставшимся трем параметрам модели ([image: image95.png]N Tz



,  [image: image97.png]Qs



 и  [image: image99.png]


) не превышает ±20% их базовой величины, то необходимое увеличение страхового тарифа с учетом [image: image101.png]P1o



 находится в пределах от 0.27 до 1.05%, а без учета [image: image103.png]P1o



 - в пределах от 1.72 до 8.66%.
Таблица 12

Анализ чувствительности

	Изменение стоимости ТС
	-20%
	-10%
	0%
	+10%
	+20%

	Увеличение страхового тарифа с учетом [image: image105.png]P1o




	0.61%
	0.59%
	0.57%
	0.55
	0.53%

	Увеличение страхового тарифа без учета [image: image107.png]P1o




	3.36%
	3.77%
	4.18%
	4.59%
	5.01%
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